Achtung Bestandsschacht!
Alle Rohmalde sind durch den

AN-Aufzug im Bestand zu

prufen!
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Achtung:

Aufgrund der Tragkrafterhdhung ist eine Uberpriifung
der bauwerklichen Gegebenheiten durch einen Statiker
vorzusehen oder ggf. andere Mallnhahmen, in
Rucksprache mit dem AN Aufzug, zu ergreifen.
Die bestehenden Aufzugskomponenten sind auf ihre
Eignung durch den AN-Aufzug zu Uberprufen.

F1 83,0
F2 65,0
F3 31,0
F4 10,0
Fx 1,5
Fy 0,8
Die Krafte F1 - F3 treten nicht gleichzeitig auf.

Spannung in V 400
~ P in kW 8
~Iyin A 12
~lpin A 17

Die Anschlusswerte sind grobe Richtwerte.
Exakte Anschlusswerte durch AN-Aufzug!

DIESER PLAN IST NUR GULTIG IN VERBINDUNG MIT DEN AKTUELLEN ARCHITEKTEN-

BZW. BESTANDSPLANEN.

ALLE MASSE SIND AM BAU ZU NEHMEN UND AUF RICHTIGKEIT ZU PRUFEN.
UNSTIMMIGKEITEN SIND VOR DER AUSFUHRUNG MIT DER BAULEITUNG ZU KLAREN.
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UPDOWN

Ingenieurteam fur Férdertechnik GmbH
WichmannstralRe 4 (Haus 1), 22607 Hamburg

Tel. 040 /851773 - 0
Fax: 040 /8517 73 - 13
mail: info@updown-ingenieure.de
internet: www.updown-ingenieure.de

a DEKRA Company

ZUPDOWN

Projektleiter UPDOWN: Gul Yilmaz

Tel.-Nr.:022 33/96 66 50 -8

Rudolf-Heinrich Str. 10, 45355 Essen

Erneuerung von 3 Aufzuganlagen

Covivio Grundbesitz NRW 2 GmbH c/o Covivio Immobilien GmbH, Essener Str.64, 46047 Oberhausen

Schachtgrundriss

Aufzugsbezeichnung : Personenaufzug
Tragfahigkeit 900 kg / 12 Personen
Forderhéhe - 11,31 m

Anzahl Haltestellen : 5

Geschwindigkeit 1,0 m/s

Planungsstand:

PlangréRe:

MaRstab:
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